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'Domnului presedinte Gheorghe Fritici

Referitor la adresele nr.195 si 193/P/2012, inaintate conducerii ministerului, respectiv
Guvernului Roméiniei, in urma analizei, v transmitem urmitoarele:

v Referitor la “elaborarea unei Strategii de dezvolrare durabild a sectorului feroviar”

CNCF “CFR”-SA are In faza de proiect o Strategic de operare §i dezvoltare a infrastructurii
Jeroviare pentru perioada 2012-2020, care ia in considerare initiativele internationale in domeniu,
respectiv propunerile de refea TEN-T globald - si centrald i implementarea Coridorului 7 Orient, ca
parte a Regulamentului 913/2010 privind -introducerea Coridoarclor de Transport Feroviar de
Marfa. : .

In strategie sunt previzute proiectele de modernizare a infrastructurii feroviare gestionate de CNCF
”CFR”-SA la parametrii tehnici impusi de acordurile internationale in vigoare, cu prioritate a celor
care vizeaza sectiuni din coridoarele de transport pan-europene si din restul retelei centrale TEN-T.
De asemenea, CNCF "CFR”-SA sustine in mod constant atit alocarea sumelor necesare reabilitirii
si modernizérii infrastructurii feroviare prin alocatii de la buget, care si asigure diferenta dintre
venituri si cheltuielile de administrare, cét §i introducerea bugetsrii multiple.

e Referitor la PROPUNERI CU APLICABILITATE IN PLAN ECONOMIC

Alin.1 - CNCF "CFR"-SA considerd necesard completarea propunerii federatiei cu: ,alocarea
sumelor necesare reabilitdrii, modernizidrii i reparatiei infrastructurii feroviare, in vederea
asigurdrii siguranjei circulafiei conform prevederilor instructionale si legislatiei in vigoare,
respectiv a angajamentelor asumate prin Contractul de Performantd incheiat de CNCF "CFR - §4
cu MTI, printr-o bugetare multianuala care sa asigure ...”

Vi informam cé In vederea elaboririi programelor specifice domeniului de activitate al CNCF
“CFR”-SA, ce vor fi derulate pe pericada 2013-2016, Ministerului Transporturilor si Infrastructurii
a comunicat fondurile alocate precum si esalonarea pe ani a finantirii programelor astfe] :



Denumire indicator Prc;(a)tigerl Estimiri 2014 | Estimiiri 2015 | Estimiri 2016
Intrefinerea infrastructurii | g, 0 853.457 866.986 874.694
feroviare
Reparatii curente la
infrastructura feroviara 80.879 80.879 80.879
publicd
Total 880.879 934.336 947.865 874.694

Alocarea anuald, de la bugetul de stat, a sumelor necesare pentru reparatii curente si pentru
mentenanta infrastructurii feroviare, reprezintd, in opinia CNCF "CFR”- SA, singura modalitate de
stopare a degraddrii infrastructurii si de asigurare a premiselor pentru imbunatitirea starii
infrastructurii feroviare. '

— alin.2 — ,, Accelerarea absorbfiei fondurilor europene nerambursabile destinate transportului
Jeroviar asifel incdt Romdnia sd se plaseze in interiorul proiectelor feroviare europene §i nu in
afara acestora”

fncepénd cu august 2012 au demarat Iucririle Consiliului Consultativ pentru POS-T 2014-2020, in
vederea includerii in acest nou program a proiectului _de reinnoire a materialului rulant pentru
transportul de calatori, la care participa §i CFR Cilatori. In acelasi timp, in anul 2013 CFR Calitori
va parcurge etapele pregatitoare necesare proiectului (studiul de fezabilitate si specificatia tehnicd),
in vederea Inaintdrii acestuia citre Autoritatea de Management a POS-T.

— alin.3 — Analizand solutiile identificate pentru prevenirea devastarilor si furturilor, cu tendinti
clard de escaladare, care atenteazi la siguranta circulafiei trenurilor, CNCF “CER"- S4 considers ci
singura solufie sustenabild este includerea acestor obiective feroviare cu risc ridicat de furturi s
devastdri in HG nr. 1486/2005 privind asigurarea pazei §i protectiei obiectivelor, bunurilor i
valorilor cu efective de jandarmi, respectiv completarea Anexei 1.

Aceastd soluiie a fost transmisz in luna octombrie a acestui an, la Directia Feroviard ca proiect de
modificare a HG nr. 1486/2005 privind asigurarea pazei si protecfiei obiectivelor, bunurilor 5i
valorilor cu efective de jandarmi, iar in prezent se regiseste in procesul de dezbatere publici.

— alind4 — , Asigurarea compensatiilor corespunzdtoare diferentelor dintre tarifele practicate §i
costurile reale de transport feroviar de cdldtori, la nivelul necesarului, nivel analizat 5i din
perspectiva comparativd cu celelalte state membre ale Uniunii Europene”

Anual, CFR Caldtori comunicd ordonatorului principal de credite (MTI) compensatia necesari
pentru acoperirea diferenfei dintre costurile reale de transport si tarifele stabilite cu avizul
autoritéfilor publice competente, valoarea compensatiei necesare fiind cuprinsi si in contractul de
servicii publice. :

Ulterior, nivelul aprobat al acesteia depinde de priorititile de finantare ale Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii. -

— alin.5 —-"Reevaluarea contractelor de servicii publice incheiate cu operatorii privaji care sd
asigure subventia necesard transportului public de cdldtori pe baza unei analize severe a costurilor
necesare asigurdrii serviciului public la nivelul stabilit §i la standarde de calitate, care si reflecte
in mod corect corelafia cu preful pldtit de caldtori (la unii operatori privafi nivelul subventiel
asigura pand la 90% din totalul veniturilor acestoral) '

§i alin.6 —"definitivarea potrivit legii, a unui contract de activitate al CFR Calditori carve sd prevadd
obligafiile acesteia In asigurarea serviciului public §i s& garanteze programele de dotare 5i
modernizave la nivelul necesarului, ce vor fi finanjate de bugetul statului, ca defindgtor al
capitalului” : ‘

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 este cel care reglementeazi atribuirea contractelor de serviciu
public in domeniul transportului public de calatori rutier si feroviar, precum si modul in care
autoritatea competenti trebuie si remunereze in mod corect §i echitabil prin compensatie toate



activitdtile din cadrul Obligatiei de Servicii Publice (PSO), stabilite prin Contractul de Servicii
Publice (PSC), semnat cu flecare Intreprindere feroviara.

Punctul 27 din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 prevede c#, in cazul atribuirii directe si in cazul
normelor generale, parametrii de compensare ar trebui si fie stabilifi in asa fel incat compensatia sa
fie adecvati si sd reflecte o "dorinta de eficientd si calitate a serviciilor”. Acest lucru Inseamni ci,
prin mecanismul de compensare, autoritatea competentd ar trebui sé incurajeze furnizorii de servicii
sé devind mai eficienti, prin furnizarea nivelului necesar si a calita{ii serviciului cu cele mai putine
resurse posibile.

Normele privind compensatiile din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 lasi o libertate anumitor
autoritati competente pentru a elabora scheme de stimulare pentru furnizorul de serviciu public.
Totusi, acestia au obligatia "de a promova mentinerea sau dezvoltarea conducerii efective de citre
operatorul de serviciu public, care poate fi obiectul unei evaluéiri obiective" , ceea ce implici faptul
cd sistemul de compensare trebuie si fie proiectat in aga fel incat si asigure cel putfin o anumiti
imbunétitire a eficieniei operatorului de-a lungul timpului.

Comisia intentioneazi si favorizeze o evaluare ,,ex-ante” a nivelului de compensare pentru PSO
avand la baza principiile generale stabilite de EC cu privire la ,serviciile de interese economice
generale” asa cum este si transportul feroviar de cilitori. O astfel de abordare necesita eforturi
speciale pentru operatori, cu privire la reducerea costurilor si cresterea calitafii serviciilor, dar
genereazd efecte pozitive asupra cotei de piafd a transportului feroviar. De asemenea, trebuie
subliniat faptul cd pentru CFR Cilidtori, operator nafional cu capital integral de stat, nu se poate
vorbi despre o cregtere a calitétii serviciilor si indeplinirea standardelor de interoperabilitate pentru
materialul ralant férd sustinerea financiard covespunzitoare din partea statului, in cadrul PSC.
Avénd n vedere cele de mai sus, se poate concluziona c, pentru asigurarea unui climat juridic si
economic corect pentru toti operatorii de transport feroviar de c#litori, rolul esential este detinut de
citre autoritatea competentd, care aplici pohtlca statului, In conditiile respectérii reglementarilor

europene in domeniu.

— alin.7 — , Acoperirea, pentru exercifiul financiar ol anului 2012, a diferentei dintre veniturile gi
cheltuielile CFR Cdldtori (296 mil.lei) previzutd prin aprobarea bugetului de venituri §i cheltuieli
pe anul 20127

Ca urmare a discutiilor avute cu reprezentantii FMI in perioada 25 ianuarie - 03 februarie 2012 s-a
convenit intocmirea unui buget realist context Tn care a fost anrobat un buget de venituri si

de acoperire a pierderii.
Pe intreg parcursul anului 2012, CFR Ciliétori a solicitat Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

suplimentarea subventiet cel putin cu suma care sé permitd echilibrarea Bugetului de Venituri si
Cheltuieli aprobat.

De asemenea, suplimentarea subventiei cu suma’'necesard pentru echilibrarea bugetului de venituri
si cheltuieli pe anul 2012, a reprezentat una dintre misurile incluse in Memorandumul de Intelegere
cu FMI, respectiv: , Identificarea Impreund cu MFP a posibilititilor de acordare a unor compenséri
in cuantum de 300 milicane lei pentru echlhblarea bugetului pe 2012 pinid la finele lunii iunie
20127,

Ministeru} Transporturilor si Infrastructurii, 1o calitate de ordinator principal de credite, a solicitat
Ministerului Finantelor Publice, cu prilejul celor 2 rectificiri bugetare, suplimentarea subventiei
necesare pentru CFR Cilatori, asa cum a fost previzut in BVC-ul aprobat pe anul 2012, Cu prilejul
celei de-a doua rectificdri bugetare, Ministerul Transporturilor si ‘Infrastructurii a prezentat, in
sedinta de guvern din data de 10.11.2012, atat execufia bugetard, cit si necesarul de finantare pani
la finele anului 2012, printre care se regiseste §i SN.T.F.C. "CFR Cilatori” S.A.

Se anexeazi cele doud solicitdri citre Ministerniui Finantelor Publice.
— alin.8 — eliminarea accizei la achizifia' de combustibil. CFR Marfi a ficut, in decursul tlmpuiul

propuneri de modificare a art. 206%, alin. (1) din Codul fiscal, in sensul aplicarii aceluiasi regim, In
ceea ce priveste scutirea de ia plata accizelor pentru produsele energetice livrate in vederea utilizirii



drept combustibil pentru transportul feroviar, asa cum este prevazut pentru transportul aerian si
maritim.

— alin.9 — “Reglementarea achizitiei de energie electricd de pe piata libera, mdsurd care ar
conduce la reducerea cu pana la 30% a cheltuielilor cu energia”

CFR Cilatori a avut In vedere, la fundamentarea bugetului de venituri si cheltuieli, reducerea
cheltuielilor cu energia electricd cu 25%, Incepdnd cu luna iulie 2012, ca urmare a liberalizarii
pietei de energie electricd, ipoteza care nu a putut fi aplicatd pini n prezent, ceca ce va conduce la
depdésirea cheltuielilor la acest capitol in anul 2012,

Legislatia actuald nu se aplicd instalatiilor electrice montate pe vehicule ( Legea energiei 123/2012,
art.l,alin.2);

CFR Cilatori nu are la momentul actual posibilitatea tehnicd de a determina consumurile orare pe
substatii de tractiune {Legea Energiei nr.123/2012, art.61, alin.5 si Ordinul ANRE 73/2009) pentru
transmiterea prognozelor orare cétre furnizorul de energie electricd, fapt ce impiedici achizitia de
energie electricd de pe piata liberd.

Masura precizatd este cuprinsd in cadrul misurilor monitorizate cu FMI/BM si CE in vederea
realizdrii sale prin intermediul S.C. "Electrificare CFR” SA. Pind in acest moment S.C.
“Electrificare CFR” SA a intreprins toate formalitdtile si a obtinut toate avizele In vederea
achizition#rii de energie electricd de pe piata libers prin intermediul SC OPCOM SA. indeplinirea
acestei masuri este dependenta de achitarea de citre CNCF "CFR” SA a datoriilor citre furnizorii
de energie electricd. Termenul maximal, asumat de citre CNCF ”CFR” SA in acest sens, este luna

iunie 2013.

~ alin. 10 — “Crearea cadrului legislativ necesar constituirii unei societdfi de tip holding pentru
sectorul feroviar care sd includd CFR SA i filialele acesteia, CFR Cdléitori SA, CFR Marfii SA si
filialele acesteia”

Avénd in vedere cd, pand in prezent, legislatia roménd nu a stabilit cadrul pentru constituirea
societitilor tip holding, nu au putut fi demarate procedurile pentru organizarea unei astfel de unitati
la nivelul Ciilor Ferate Roméne.

° Referitor la PROPUNERI CU APLICABILITATE IN PLAN SOCIAL

—alin.] -, promovarea unui proiect de act normativ pentru modificarea Legii nr.263/2010, privind
sistemul unitar de pensii publice, in sensul recunoagterii perioadelor lucrate in grupele I 5t a Il-a
de muncd anterior datei de 01.04.2001, respectiv in sensul asigurdrii posibilitdfii de reluare a
metodologiei de incadrare a locurilor de muncd in conditii speciale”

Legea nr.263/2010 privind sistemul unitar de pensii publice, reglementeazi la art.158 ci
“perioadele de vechime In muncé realizate in grupele I si a Il-a de munci péni la data de 1 aprilie
2001 constituie stagiu de cotizare 1n condifii deosebite, In vederea reducerii vérstelor'de pensionare,
cu exceptia celor realizate in activitéfile care, conform prevederilor art.30 alin.(1) — din lege ~ sunt
incadrate in conditii speciale™. A

In concluzie, fatd de solicitarea dumneavoastra, precizim cd nu este cazul promovirii unui
act normativ pentru modificarea legii. ' '

Potrivit prevederilor HG nr.1025/2003 privind metodologia si criteriile de tncadrare a
persoanelor in locuri de muncd in condifii speciale, locurile de munci in condifii speciale
reprezintd acele locuri de muncd unde exista factori de risc profesional, care, prin natura sarcinii de
munci si a conditiilor de realizare a acesteia, conduc in timp la reducerea prematuri a capacitiii de
muncd, fmbolndviri profesionale si la comportamente riscante in activitate cu urmiri grave asupra
securitafii si sAnatatii angajatilor si/sau a altor persoane.

Nominalizare va fi realizatd impreuna cu sindicatele reprezentative potrivit legii sau, dupi
caz, cu reprezentantii angajatilor, In cadrul comitetului de securitate si sdnatate In munci.

Pand In momentul de fafd societifile feroviare nu au fost sesizate de FNFMC asupra
necesitafii ca unele locuri de muncd si fie expertizate din punct de vedere tehnic pentru



identificarea eventualilor factori de risc, care nu pot fi inliturati si care si justifice Tncadrarea
acestora in conditii speciale.

—alin.2 —,, promovarea unui act normativ prin care sa se aprobe Statutul personalului Sferoviar”
In vederea promovérii Statutului personalului feroviar, Ministerul Transporturilor i Infrastructurii
solicitd societdtilor feroviare elaborarea unor propuneri in concordanti cu legislatia in vigoare

~alin.3 —,, promovarea unui amendament la Legea nr.283/2011, prin care salariafii feroviari §i
membrii acestora de familie, precum §i pensionarii proveniti din sistemul feroviar sii beneficieze de
dreptul consacrat de cdldtorie gratuitd pe calea feratd”

Legea nr.283/2011 privind aprobarea Ordonantei de urgentdi a Guvernului nr.80/2010 pentru
completarea art.11 din Ordonanfa de urgentd a Guvernului nr.37/2008 privind reglementarea unor
mdsuri financiare in domeniul bugetar contine prevederi valabile numai pentru anul 2012.

CFR Calatori. a transmis in data de 26.09.2012 un proiect de ordin pentru aprobarea metodologiilor
de aplicare a prevederilor Ordonantei Guvernultui nr.112/1999 privind cdldtoriile gratuite in interes
de serviciu §i in interes personal pe cdile ferate romdne, republicatd, proiect care cuprinde
drepturile de cildtorie ce au fost acordate anterior Legii nr.283/2011.

CFR Cilatori a transmis in data de 08.10.2012 cétre MTI - Directia Feroviard un proiect de Lege
pentru modificarea Ordonantei Guvernului nr.112/1999, care a fost supus dezbaterii publice si care
isi urmeaza circuitul legislativ.

— alin4 —,, Revenirea treptatd, incepdnd cu anul 2013, la veniturile salariale invegistrate in anul
2009, venituri salariale care au fost diminuate prin suspendarea unor drepturi salariale ca urmare
a efectelor crizei economice mondiale” '

Revenirea la veniturile salariale Ia nivelul anului 2009 reprezintd un deziderat si pentru conducerea
societétilor feroviare. In plan real, realizarea acesteia se coreleazi cu bugetul de venituri si cheltuieli

al societatilor.

. Referitor la “Privatizarea CFR Marfi”

1. Mairimea pachetului de actiuni propus a fi oferit la vinzare:
In contextul celor previzute in proféctul Strategiei de privatizare a CFR Marfi intocmit de citre
consultantul de privatizare aflat sub contract cu M.T.L., propunerea F.N.F.M.C. de oferire la vanzare
a unui pachet minoritar de actiuni de maxim 25% din capitalul social a] CFR Marf3, intr-o primi
etapd, urmatd de vanzdri ulterioare care si nu depiseascd 49% din capitalul social, vine in
contradictie cu principalele avantaje relevate de consultant in cazul vanzirii unui pachet de 100%
din actiunile CFR Marfa. ' ' -

Enumerdm mai jos céteva astfel de avantaje: -

- Vénzarea unui pachet de 100% din actiunile existente (inclusiv actiunile care ar rezulta in urma
conversiei datoriei CFR Marfd fatii de bugetul de stat i a unei pirti din datoria fatd de C.N. CFR
S.A.) vine in Intdmpinarea obiectivului principal al M.T.I, respectiv acela de maximizare a pretului
tranzactiei de privatizare; ‘

- Vénzarea unui pachet de 100% din actiunile CFR Marfi va fi In conformitate cu obiectivul
cuprins in H.G. nr. 1030/2008, pentru aprobarea Strategiei sectoriale pe termen mediu pentru
descentralizarea in cadrul M.T.I, referitor la privatizarea activititilor cu caracter comercial
desfasurate de societatile aflate sub autoritatea ministerului;

- Vénzarea unui pachet de’100% din actiunile CFR Marf4 va conduce la maximizarea primei de
control total pe care investitorii vor fi dispusi s o pliteasca peste valoarea de piatd a societitii, in
vederea dobandirit acestei pozitii de control total.

- Vanzarea unui pachet de 100% din actiunile CFR Marfd va veni in intAmpinarea asteptirilor
investitorilor strategici, dat fiind faptul ¢& din structura de actionariat a societdtii nu vor mai face
parte si actionari minoritari.



Activitatea CFR Marfd prezintd o serie de aspecte negative care nu pot 11 neglijate in cadrul
procesului de privatizare, astfel:

- cota de piatd in scddere In favoarea operatorilor privati de transport feroviar de marfi;

- parc Invechit de material rulant;

- litigii a céror pierdere poate avea consecinte negative asupra activitatii si patrimoniului
Societatii;

- posibilitatea producerii unor ajustiri negative ale activelor Societitii precum si limitiri cu
privire la schimbari ale controlului {ca urmare a eventualei apliciri a clauzelor din contractele de
finantare);

- capitaluri proprii accentuat negative.

In acest context, CFR Marfd necesiti o reorganizare semnificativi in scopul imbunatatirii
competitivitétii sale, avind nevoie de investifil semnificative pentru a-gi moderniza si eficientiza
operatiunile existente, fapt ce reclam atragerea unui investitor strategic de calibru.

In plus, Societatea necesiti sprijin in anumite directii strategice de dezvoltare, cum ar fi de exemplu
orientarea cétre clienti, completarea ofertei de servicii, cresterea productivititii si profitabilitatii,
imbunatatirea structurii de finantare a activititii operationale, introducerea unor principii solide de
guvernantd corporativi si in general consolidarea per ansamblu a Societitii pentru a putea face fati
conditiilor unei piete concurentiale, obiective ce nu pot fi realizate intr-o formula de actionariat
dispersat. o

2. Criteriile de precalificare ce vor fi cuprinse in Dosarul de prezentare a CFR Marfa
S.AL:
La pct. 3. “Metoda de privatizare” din proiectul Strategiei de privatizare a CFR Marf3, elaborat pe
baza raportului consultantului' de privatizare, se precizeazd c@ prin Dosarul de prezentare vor fi
stabilite criteriile de precalificare a ofertantilor la licitatia cu strigare, care vor consta n:
- experientd relevantd in domeniul transportului feroviar de marfé i capabilitati operationale;
- capabilitdti financiare care s3 demonstreze posibilitatea preludrii si dezvolfarii unei noi afaceri.

Criteriile de precalificare’ de mai sus vor fi €nuntate s§i cuantificate in cadrul Dosarului de
prezentare si vor fi publicate in oferta de viinzare (dnungul publicitar).

a) Prezentarea de ciire ofertant a unui Plan de dfaceri si dezvoltare pe termen scurt, mediu
si lung:

Criteriul formulat/propus de citre F.N.F.M.C., respectiv prezentarea de citre ofertant a unui plan
de afaceri §i dezvoltare pe termen scurt, mediu §i lung, construit pentru CFR Marf3, nu poate intra
in categoria criteriilor de precalificare, in primul rdnd pentru ci acesta nu contine elemente globale
cuantificabile, In functie de care M.T.I. s& poatd realiza trierca prealabild a potentialilor ofertanti.

Consideram insi ci, in baza prevederilor Strategiei de ‘privatizare si a mandatului acordat M.T.1.
pentru realizarea acesteia, cuprinse la pet. 3 al proiectului, respectiv a faptului c& prin Dosaru! de
prezentare vor fi stabilite unele-condifii speciale, este cportuna si posibild includerea in Dosarul de
prezentare a obligatiei potentialilor ofertanti de a prezenta un Plan de afaceri care si permit3
- vinzitorului cunoasterea strategiei ofertantiilui in legiturd cu functiondrea / dezvoltarea viitoare a
companiei. o '

Planul de afaceri, va putea conta In faza de precalificare numai ca document In sine, prezentat ca si
conditie impusi pentru etapa respectivi.

b) Prezentarea de ciitre ofertant a calendarului investitional intocmit pentru cel pufin

urmdtorii § ani:



Conform regulilor i tehnicii de intocmire a Planului de afaceri, acesta va cuprinde in mod evident
elemente referitoare la investitii / modernizare preconizate cel pufin pentru urmitorii 5 ani, proiectii
financiare, viziuni, strategii, analize de piatd, concurents, dinamica profitabilititii, etc.

c) Pregentarea de citre ofertant a politicilor preconizate a fi aplicate privitoare la utilizarea
JSortei de munca:

Planul de afaceri va contine In mod expres cerinta vénzitorului de a fi prezentati viziunea
cumpdrtorului cu privire la politica de resurse umane (numar de angajati, calificiri/recalificiri,
nivel de salarizare, structurd de personal, structuri organizatorici, etc.).

d) Transmiterea cu fitlu grafuit a unui pachet minoritar de actiuni, citre salariatii CFR
Marfi:

Legislatia in vigoare specificd domeniuluj privatizérii prevede posibilitatea ca o asociatie constituita
din salariati, membri ai consiliului de administratie sau pensionari cu ultimul loc de munci la o
societate comerciald si poatd dobindi actiuni la respectiva societate comercial.

Guvernul poate acorda salariafilor, membrilor consiliului de administratie si pensionarilor cu
ultimul loc de munci la societétile comerciale gi/sau filialele acestora, supuse privatizarii, dreptul si
achizifioneze de la institufia publicd implicatd/societatea comerciald, prin intermediul asociatiei
salariafilor, constituitd conform legii, actiuni la aceste societifi, la acelasi pret pe actiune cu care
acestea se vind in cadrul procesului de privatizare.

Rezulti foarte clar faptul ¢i nu existd posibilitatea legald de a distribui gratis actiuni ciitre salariatii

CFR Marfi.

e) Impunerea unui anumit nivel minim al cifrei de afaceri a ofer tantulm/ofertantdor.
Considerim ci introducerea in etapa de precalificare a ofertantilor a unui criteriu referitor la
detinerea de catre acestia a unor capabilititi financiare care s# demonstreze posibilitatea preluarii si
dezvoltarii unei noi afaceri este suficient de acoperitoare §i in privinta volumului activitatii derulate
si respectiv a cifrei de afaceri realizatd intr<un exercitiu financiar.

3. Clauze contractuale ce urmeazi a fi negocxate si introduse in contractul de vinzare-

cumpérare de actiuni:
Alin 7.3. din proiectul Strateglei de privatizare prevede includerea in Dosarul de prezentare a

obligativitdtii ofertantilor'de a formula, ca §i conditii speciale, angajamente ce urmeazi a fi
garantate de ofertantul adjudecatar prin contractul de vinzare-cumpirare de actiuni.

a) Obligatia campdrdtorului de a mentine in mod permanent obiectul de activitate al CFR
Marfi:

Obligatia cumpiratorului, astfel cum aceasta este previzuti la lit. d) a punctului 7.3.1. din Anexa la
proiectul de H.G. de aprobare a Strategiei de privatizare, respectiv aceea de men‘;inere a obiectului
principal de activitate al CFR Marfd, nu este limjtativd 1n timp §i, ca urmare, apreciem ci nu este

necesard completarea cu'sintagma “in mod permanenr

b) Obligafia cumpdrdtorului de a menfine pe o perioadd de minim 3 ani numdrul de
personal, de a externaliza unele activitdti si de a asigura o protectie sociali activi situatii cel
putin la nivelul previzut in actualul contract colectiv de muncd si in contractele individuale de
muncd, in cazul in care va opera concedieri colective §i individuale:

Proiectul Strategiei de privatizare a CFR Marfa contine trimiteri la obligatia cumpiritorului si a

Consiliului de Administratie de a respecta prevederile legislagiei in vigoare in domeniul protectiei
sociale si sindicale si de a garanta drepturile salariatilor previzute in contractul colectiv de munca in
vigoare, obligatie pe care o considerim acoperitoare §i in ceea ce priveste continutul tuturor
contractelor individuale de munci, .jar garantarea dreptuulor presupune implicit mentinerea
acestora.



Introducerea in textul contractului de vanzare-cumpirare de actiuni a unor clauze referitoare la
obligatia cumpdratorului de mentinere pe o anumitd pericada de timp a numirului de salariati
reprezintd un element ce intrd in contradictie cu legislatia comunitard specifica si poate conduce la
adoptarea de citre CE a unei decizii de anulare a tranzactiei.

Eventuala externalizare in viitor a unor activititi ale companiei, considerate ca fiind adiacente
activititii de bazd, este o componentd exclusivi a strategiei de organizare/reorganizare a
actionarului majoritar.

c) Obligatia cumpdrdtorului de a respecta legislatia specificd cu privire la protectia socialii si
sindicald, dreptul la negocieri colective si individuale:

Protectia salariatilor este asiguratd prin prevederile specifice cuprinse in proiectul Strategiei de
privatizare, invocate mai sus, interesul atét al vanzatorului cét si al salariatilor fiind acela de a
mentine viabild societatea, principala garantie fiind aceea a asumdrii de cétre cumpéritor a unui
Plan de afaceri care s permitd rentabilizarea activititii societatii §i excluderea angajarii unor costuri
nerealiste.

A se vedea si textul de la lit. b) de mai sus.

d) Introducerea clanzei de rezzltere a contractuluz in cazu[ in care cumpdriiorul nu respectd

clauzele contractuale:
Contractul de vinzare-cumpirare’ de actiuni va cuprinde att clauze de reziliere unilaterali cét si

clauze penale ce vor preciza nivelul penalittilor aplicate pentru neindeplinirea de citre pirti a
anumitor obligatii contractuale.

Fatd de cele precizate, in vederea unei bune-informéri a partenerilor sociali, v& comunicim faptul
cd, In procedura de avizare parcursi de M.T.L. In vederea supunerii spre aprobare Guvernului a
proiectului de act normativ, C.S.A.T., prin Hotardrea nr. 83/27.09.2012, a respins avizarea acestui
proiect dispundnd continuarea procedurii de selectie a managementului privat la CFR Marfi.

in acest context, lipsa avizului favorabﬂ din partea C.S.A.T. determind nepromovarea proiectului
spre analiza Guvernului.

SECRETAR DE STAT
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CABINET MINISTRU

MINISTERUL FINANTELOR PUBLICE
Dompnului Viceprim-ministru Florin Georgescuy, ministrul finantelor publice

Ministerul Transporturilor gi Infrastructurii deruleazad un numar foarte mare de
proiecte de reabilitare $i dezvoltare a infrastructurilor de transport si asigurd servicii
publice de transport pentru libera circulatie a persoanelor.

Urmare executiei bugetare realizate la finele lunii iunie a.c., s-a constatat
necesitatea prioritizarii unor actiuni si proiecte ce impun redistribuirea unor sume Intre
proiecte §i activital, precum si suplimentarea fondurilor alocate pentru Ministerul

Transporturilor si Infrastructurii pe anul 2012,

Ministerul Transporturilor i Infrastructurii propune  suplimentarea
cheltuielilor din bugetul de sfat cu suma de 4.317.442 mii lei, justificata astfel:

1) La_capitolul 68.01 — Asiquréri si asistentd social&” se propune suplimentarea cu
suma de 160.000 mii lei, pentru decontarea facilitatilor si gratuitdtilor de transport
acordate diferitelor categorii sociale (revolutionari, veterani, elevi si studenti, pensionari)

conform prevederilor legale.

2) La_capitolul 84.01 — ,Transporturi” se propune suplimentarea cu suma de
4.457.442 mii lei, din care:

a) Pentru transportul rutier se propune suplimentarea cu suma de 3.284.514 mii lej,

din care: ,
o pentru intretinerea infrastructurii rutiere suma de 216.257 mii lei in vederea

asigurérii de catre Compania Nationald de Autostrazi gi Drumuri Nationale
din Roménia a conditiilor pentru desfasurarea traficului rutier in conditii de
sigurantd a circulatiei pe intreaga retea rutierd de drumuri de interes
national deschise circulatiei publice, exercitdnd atributiile care i revin
conform legii,

» suma de 1.685.503 mii lei pentru continuarea proiectelor cu finantare din
foriduri externe rambursabile si nerambursabile de preaderare

o si suma de 1.392.854 mil lei necesara pentru continuarea Iucrarilor de

investitii la infrastructura rutiera;

Bucuregti, B-dul Dinicu Golescu, ar. 38, Sector 1
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b) Pentru transportul feroviar se propune suplimentarea prevederilor bugeiare cu
suma de 823.848 mi =i din care:
» suma de 438.800 mil e reprezentand  subventii pentru suslinerea
ta;ansportu!ui feroviar public de calatori
» suma de 55.00C mii lei reprezentand subventii pentru fransport de calatori cu

metroul,
» precum si suma de 347 048 mii iei necesara pentru continuarea lucrariior de

investitii la infrastructura feroviara;

c) Pentru transportul pe apa se propune suplimentarea prevederilor bugetare cu

suma de 28.980 mii le, din care:
o suma de 3.725 mil lei reprezinta subventie pentru Administratia Fluviala a
Dundrii de Jos Galati, in vederea decontarii lucrarilor de dragaj in sectoarele
critice ale Dunarii Fluviale, deja executate in perioada de jarna
» si suma de 25.255 mil lei necesara peniru continuarea lucrarilor de investitil

la infrastructura de fransport naval;

Fata de cele mentionate, va rugam sé ne sprijiniti pentru modificarea bugetului
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii conform propunerilor de mai sus si cuprinderea
acestora la rectificarea bugetaré pe anul in curs.

Va multumim pentru sprijin si colaborare.

 Ovitiu loan SILAGHI
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CABINET MINISTRU Bucuresti, 16.10.2012
' Nr. 45568

NOTA
privind executia bugetari
a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii
la data de 11.10.2012 i necesarul de finantare
péana la sfarsitul anului 2012

Bugetul initial al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii pe anul 2012
aprobat prin Legea nr.293/2011 a bugetului de stat pe anut 2012, a fost in suma
de 14.325.860 mii lei.

Pe parcursul executiei bugetare, acesta a suferit o serie de ajustari si
rectificari, astfel:

* cu adresa nr.358.982/03.04.2012 a Ministerului Finantelor Publice
bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii a fost diminuat
cu suma de 275.000 mii lei prin disponibilizarea acestei sume la
Fondul de Rezerva Bugetaré la Dispozitia Guvernului;

* la rectificarea bugetard aprobatad prin O.G.nr.13/27.08.2012 bugetul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii a fost diminuat cu suma
de 1.254.116 mii lei;

e cu adresa nr.41436/SB/2012 a fost pus3 la dispozitia Ministerului
Finantelor Publice suma de 1.046.000 mii lei de la Fonduri Externe
Nerambursabile Postaderare (FEN).

In acest moment, bugetul alocat Ministerului Transporturitor si
Infrastructurii este n suma de 11.961.932 mii lei fatd de bugetul initial aprobat
de 14.325.860 mii lei, cu o reducere de 2.363.928 mii lei, reprezentand deci
prevederi bugetare mai mici cu 16,5% fata de cele initiale.

La data de 11.10.2012 executia bugetara a Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii se prezinta astfei:
s dintr-un buget rectificat de 11.961.932 mii lei s-au deschis credite
bugetare in suma de 8.239.848 mii lei ramanand un rest de
executat pe 2 luni si jumatate de 3.722.084 mii lei .



Restul de executat de 3.722.084 mii lei este compus din:

» cheltuieli de personal 3.429 mii lei
-~ e bunuri si servicii 2.634 mii lei
e dobanzi 16.787 mii lei
e subventii 317.991 mii lei
o fransferuri intre unita{i ale adm.publice 778.714 mii lei
» alte transferuri (investitii buget.de stat si
cheltuieli neeligibile ISPA) 749.940 mii lei
» proiecte cu finantare din fonduri externe
nerambursabile (FEN) 1.499.799 mii lei
¢ asistenta sociala 16.521 mii lei
e alte cheltuieli (burse Sc.de Aviatie) 9.353 mii lei
» cheltuieli aferente programelor cu
finan{are rambursabil 261.252 mii lei
» cheltuieli de capital 5.707 mii lei
e rambursari de credite 59.953 mii lei

Din analiza structurii naturilor de cheltuieli reiese c& ponderea in restul
executat 1l reprezintd cheltuielile de natura investitiilor aferente proiectelor
finanfare pre gi postaderare nerambursabile (ISPA, FEDR, Fond de coeziune)
rambursabile (BEl, BERD, BIRD) si plata datoriilor catre bugetul gene
consolidat pe care le are de achitat compania de infrastructura feroviara, sur
care reprezinta 3.366.449 mii lei, aproximativ 90,4 % din rdmasul de execu
pana la sfarsitul anului 2012 de 3.722.084 mii lei, sume care conform le
finantelor publice si a legii bugetului de stat nu pot fi redistribuite la al
titluri de cheltuieli.

Fata de executia bugetara prezentata la data de 11.10.2012 si platile ca
se vor efectua in lunile noiembrie si decembrie, vor ramane fara finanta
asigurata (lipsa prevederi bugetare) urméatoarele proiecte:

CNADNR - 2.206.066 mii lei
o cheltuieli aferente programelor
cu finantare rambursabila - 1.071.675 mii lei
- reabilitari DN (BEI IV, V, VI) 363.879 mii lei
- autostrazi 517.898 mii lei
- calamitafi si poduri dobrogene 189.898 mii lej
o investitii de la bugetul de stat - 1.061.377 mii lei
din care :
- Autostrada Brasov- Cluj- Bors 169.556 mii lei
- Autostrada Bucuresti — Brasov 301.729 mii lej
- Largire la 4 benzi centurd Bucuresti sud 79.145 mii lei
- Modernizare DN 72 Gaesti-Ploiesti 60.963 mii lei

- Largire la 4 benzi de circulatie DN 73 si
drum de legatura cu DN 73D 86.028 mii lei

o]



s Intretinerea infrastructurii rutiere 76.322 mii lei

o CFR CALATORI

- Neplata furnizorilor de material rulant restant

din 2011 in suma de 53.190 mii lei
Neasigurarea subventiei de exploatare 296.093 mii lei
subventie aprobata de 937.188 mii lei,

subventie necesara 1.233.281 mii lei determinand

o pierdere de 296.093 mii lei, asa cum este aprobat dealtfel in
Bugetul de Venituri si Cheltuieli pe anul 2012 negociat i agreat cu
Fondul Monetar International si aprobat de Ministerul Finantelor
Publice.

o METROREX - 80.065 mii lei

- Imposibilitatea efectuarii procedurilor de expropriere la Magistrala 4-

Laminorului-Lac Stréulesti, obiectiv prioritar In Programul de
Guvernare (contract semnat in iulie 2012), suma necesara 25.065
mii lei.

Neasigurarea sumelor din fonduri externe rambursabile pentru
obiectivul Magistrala 5 Drumul Taberei-Universitate-Pantelimon, n
suma de 55.000 mii lei.

Tn acest context neasigurarea sumelor suplimentare prezentate mai sus,
vor determina o serie de consecinie negative atat economice céat si sociale

si anume:

Nefndeplinirea tintelor asumate cu Fondul Monetar International.
Cresterea pierderilor operationale.

Cresterea arieratelor.

Imposibilitatea continuarii lucrarilor de executie asumate prin
contractele Tncheiate.

Nerespectarea termenelor de finalizare prevazute in contracte.
Incetinirea programelor de infrastructurd va determina costuri
suplimentare, generate de extensia de timp, diferente de curs
valutar, costuri cu stafionarea utilajelor, penalitati, conservarea
lucrarilor executate.

Inchiderea unor locuri de munca cu consecintele sociale respective
(somaj, plati suplimentare cu munca—vie), costuri care Tn ultima
instanta vor greva bugetul natjgnat.




